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Evaluacion de calles biciamigables en
Playas de Tijuana, Baja California.

Este documento recolecta los resultados de Lla aplicacién del Manual para evaluar calles seguras
para ciclistas en tres calles estratégicas en el fraccionamiento Playas de Tijuana, Baja California.

La metodologia utilizada fue generada en co-creacién entre colectivos, organizaciones civiles,
academia, tomadores de decisiones y el sector privado coordinados por Mapasin y Estrategia
Mision Cero (EMCQ), iniciativas que promueven la seguridad vial y la movilidad sostenible en México.

La metodologia fue construida bajos los principios del abordaje sistémico de la seguridad vial que
promueve Lla Organizacién Mundial de la Salud. Esta visidn permite reconocer las responsabilidades
diferenciadas de todos los actores para que el sistema funcione como un engrangje, siendo el Estado
como el principal responsable para contar con un espacio publico seguro y accesible que garantice el
correcto ejercicio al Derecho a la Movilidad.

Ademads, se consulté el Estudio de movilidad en bicicleta (2017) realizado por el ITDP e IMPLAN, en el
cual se explica el disefio de una red primaria de infraestructura ciclista para La ciudad de Tijuana con
la intencién de realizar Lla primera etapa entre 2018 y 2025. En esta planeacién se incluia la
correspondiente ciclovia al fraccionamiento Playas de Tijuana. Cabe sefialar que el mismo estudio
registra este fraccionamiento como La zona en la cual pedalea la mayor cantidad de mujeres.

Ejercicios de participacién ciudadana, como esta
evaluaciéon, fomentan La observacién e incidencia en I

espacios publicos traduciendo la experiencia corpérea

(tiempo y energia), psicoemocional(violencia vial) y | O Gobierno,
socioambiental (calidad de vida) en datos puntuales // @ insiituolonos
para argumentar y promover mejoras, ante Los planes I ]

de densificacién en la zona. '

La Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial ' 1
(ENAMOV) busca reducir las muertes viales a cero & 5:'5‘;"'?;5
para el afio 2042 por Lo cual ejericios barriales, como \ //

éste, son la manera de introducir a lxs habitantes a ~

grandes objetivos y al cambio de paradigmas en -

movilidad. También, se ejemplifica la vinculacién N 3

entre la responsabilidad social de una empresa \

(Estrategia misién cero- CEMEX), la participacion 2 ~

ciudadana y el activismo recabando informacién
para entregar a funcionarios pUdblicos.

usuarins

| /
calls P &
segquras ook o
En palabras tomadas del manual se explica: ﬂ L. %
Los indicadores, descriptores y categorias que guian 5'!“7“,":,[ 5= S
el puntaje para cada calle evaluada se definieron a i “

partir de un proceso colaborativo con la finalidad _

de obtener una visién mas global del contexto y el d by
dinamicas de las calles mexicanas y que a su vez, N
incluyeran una perspectiva del disenio orientado al

calor, la perspectiva de género y la visiéon sistémica

de la seguridad vial (Salazar-Vidales et al., 2022).


https://estrategiamisioncero.mx/wp-content/uploads/2022/02/Manual-Calles-Biciamigables.pdf
https://estrategiamisioncero.mx/wp-content/uploads/2022/02/Manual-Calles-Biciamigables.pdf

El manual de evaluacién de calles seguras para ciclistas guia a lxs voluntarixs en los pardmetros
bdsicos para reconocer cada calle:

;Qué tan segura es?
Seguridad vial : velocidad e infraestructura.

cEstoy dispuestx a usarla?
Usabilidad: habitabilidad, tipo de vehiculos, vida nocturna.

¢Es comodo usarla?
Confort: obstdculos, gestién del calor, superficie de La calle.

Para llevar a cabo la evaluacién en Playas de Tijuana se armaron dos grupos de trabajo, diurno y
nocturno, con representatividad de poblaciones vulneradas: mujeres, jbuenes, adultos mayores,
comunidad LGBTQ+ y migrantes; edad minima de 13 aflos y méxima 75. Con la participacién de 2
perros ampliamos el derecho a la seguridad vial para todos Los seres sintientes.

La dindmica fue alternar pedaleo - andlisis enfocando La atencién en el segmento recorrido pues se
evaluaron ambos sentidos de las calles resultando, incluso, distintos puntajes. Al finalizar, en grupo
revisamos las anotaciones y conclusiones mismas que se entregan a Estrategia Misién Cero para su
andlisis y puntuacién. En el manual se explican las cuatro clasificaciones:

- Con préctica O a 44.9pts.

- Con precauciéon 45 a 61.9pts
- Recomendable 62 a 74.9pts
- Biciamigables 75 a 105pts

Las calles evaluadas son: Avenida Pacifico, Paseo Costero y Avenida Pacifico ambas estdn
interelacionadas en el corredor turistico con importante afluencia ya que conectan:

la linea fronteriza

el malecéHn

la Plaza Monumental

la delegacién Playas de Tijuana
la Universidad Iberioamericana
escuela primaria Las Americas

el Unico acceso a colonias vecinas




AVENIDA PACIFICO

Esta avenida mide 1km de los cuales la mitad es zona residencial y la otra mitad comercial. Es «la
esquina de México» o «donde empieza la patria» refiriéndose a la frontera noroeste del pais. EL
extremo norte de avenida Pacifico topa con:

1.La Plaza Monumental (usada para conciertos),
2.El faro,

3.El mirador,

4. El acceso a la playaq,

5.Parque Binacional de la Amitad,

6.EL muro fronterizo,

7.Un obelisco sefialando la importancia de ese lugar,
8.Plazas para intervenciones y eventos culturales,
9.Banos y regaderas puUblicas.

Al sur, colinda con un area de conservaciéon conocida como Canada Azteca. Reserva ambiental y
desembocadura natural de pluviales, proteccién costera para fauna, espacio de descanso para aves
migratorias, ademds de vegetacién endémica. Misma canada que se encuentra amenazada y cercada
para la construccién de 9 torres habitacionales (1480 unidades), un hotel y centro comercial.
ég%lalmente no hay un estudio de impacto a la movilidad pero si un amparo vigente desde abril

Ciclistas han expresado inseguridad en av. Pacifico por el
amiento del automovilista en zona comercial.
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Fig.3 Avenida perpendicular al malecén.




Al transitar de sur a norte nos percatamos que la audicion disminuyé notoriamente por el alto nivel
de musica en bares y restaurantes. Por la noche, aumenta la percepcion de mayor iluminacion debido
al mismo comercio; por el dia es notoria la falta de arboles en cuadras continuas sin vegetacion.

En direccién opuesta, Los grupos percibieron el aumento de automéuviles estacionados en bateria y
doble fila. Al medio dia se congestiona La avenida debido a camiones descangando mercancia, sin un
espacio asignado se estacionan en doble fila. Es por ello que comparando entre ambos grupos el
puntaje varia entre vehiculos pesados y ligeros (imag.4), forzando a zigzagear y confundir el trayecto,
tanto para ciclistas como para el propio automouvilista.

Ademds de presencia de basura, arenilla, escombros, ambulantaje y bloqueo de banquetas por obras
en construcclon.

Desde marzo del presente ano se ha
solicitado la rehabilitacién de banquetas y
el paso de bicicletas al ayuntamiento y al
Estado, la peticién se detalla en el
documento anexo: Rehabilitacién de
banquetas y paso de bicicletas a los
alrededores de La obra Terrazas al Mar.

Banqueta 1 (Figura 9). Para entrar al
malecdn por el acceso intermedio, a la
altura de la obra estatal Terrazas al mar,
las personas tienen que caminar por el
arroyo vial incluso, por el segundo carril en
caso de haber encharcamiento, botes de
basura o carros estacionados en linea roja.
Peatones, ciclistas y automovilistas
comparten espacio.

Banqueta 2 y paso de bicicletas (Figura 10).
La barda fuerza a lxs ciclistas a maniobrar
por coladeras verticales lo que ha generado
caidas, ademads de tener el ancho suficiente
entre Las rejillas para capturar el pie de
nifnxs pequenxs o sillas de ruedas. Mayor
descripcién en la pdgina.... correspondiente
a la evaluacién de Paseo Costero.

Si bien la evaluacién se centra en el uso de
bicicleta también facilita el entendimiento
de patrones de comportamiento que
repercuten en la caminabilidad.
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ANOTACIONES

En esta pdgina se muestran actualizaciones al mes de septiembre 2023 para visibilizar cambios en
Llas calles evaluadas; sin embargo, el puntaje se mantiene para evitar la manipulacién de los datos
recabados en grupo. Importante, la propuesta de rehabilitacién se presentd al Secretario de
Gobernacién del Estado, Mtro. Catalino Zavala, quien acordd analizarla en mesas de trabajo en
conjunto a los funcionarios correspondientes, aprovechando las mejoras que se realizan en la
zona.
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Banqueta 1

Imag.10  Conectividad y afectacién entre av. Pacifico y Paseo Costero.




Grupo 1 AV. PACIFICO Viernes 1de junio 2023

Consulta del manual para mayor entendiemiento de los pardmetros y puntagjes.

Descriptores norte a sur sur a norte Descriptores norte a sur sur a norte
Velocidad 30 a S0 km 15 15 Alcantarillas -2 0
Infrat::structura 0 0 Acceso inseguro 0 -2
ciclista nula
Fachadas activas 5 5 Baches -2 -2
Escuelas 0 1 Encharcamiento -2 -2
Comercios 1 1 Ciclovia invadida 0 0
Parques 0 1 Estacionamiento lateral -1 -1
Hospitales 5 . Puntaje 44 46
/biciestacionamientos

Vida nocturna 5 5
Alumbrado insuficiente 2.5 2.5

Vehiculos ligeros 5 5
Arbolado insuficiente 2.5 2.5

Asfalto 5 5




Grupo 1

Descriptores

AV. PACIFICO

nortea
sur

Viernes 1de junio 2023

norte a sur

sur a norte

C
Velocidad 15 15 @]
C
-
= 15 15
O)
Infraestructura 0 0 Q
ciclista v
Habitabilidad 6 8
C
o]
©C
o:
Tipo de vehiculo 5 5 '-a 18.5 20.5
o
(/)]
=
Vitalidad nocturna 75 75
Obstaculos 3 3
)
o
Gestion del calor 2.5 2.5 c 10.5 10.5
(o)
O
Superficiede
. 5 5
rodamiento
Puntaje 44 46 44 46
Con Con Con Con
Estatus .. .. s .- s
prdctica precauciomn practica precaucion




AV.PACIFICO Sabado 8 de julio 2023 12p.m.

Desgloce del puntaje

Descriptores norte a sur sur a norte Descriptores norte a sur sur a norte
Velocidad 30 a 50 km 15 15 Alcantarillas -2 0
Inﬁ:at::structura 0 0 Acceso inseguro 0 -2
ciclista nula
Fachadas activas 5 5 Baches -2 -2
Escuela 0 1 Encharcamiento -1 -1
Comercios 1 1 Ciclovia invadida 0 0
Parques 0 1 Estacionamiento lateral -1 -1
Hospitales Puntaje 45 44.5
. . . . 0 0
/biciestacionamientos

Vida nocturna 5 5
Alumbrado suficiente 2.5 2.5
Vehiculos ligeros/pesados 5 25
Arbolado insuficiente 2.5 2.5

Asfalto 5 5




Grupo 2

AV. PACIFICO

nortea

Sabado 8 de julio 2023

12p.m.

Descriptores sur norte a sur sur a norte
C
o
Velocidad 15 15 .g
=
(o)) 15 15
Q
Infraestructura v
. ue 0] 0]
ciclista
Habitabilidad 6 8 o
o]
g
=
. B 0
Tipo de vehiculo 5 2.5 O 18.5 18
7))
=
Vitalidad nocturna 7.5 75
Obstaculos 4 4
o)
(o]
Y
. =
Gestion del calor 25 2.5 (o] 9.5 1.5
O
Superficiede
. 5 5
rodamiento
4 44,
Puntaje 45 445 > 5
Con Con
Con Con .. . .
Estatus ., . L. precaucion practica
precaucion prdctica




Fig.13  Acceso a la Plaza Monumental sobre au. Pacifico

Fig.14 Obstdculos en zona comercial Fig.15 lluminacién nocturna

Fig. 16 Obstdculos que comprometen banquetas Fig.17 Coladera vertical



Av. Pacifico es paralela al malecédn (Figura 3), dato que resulta interesante ya que usuarixs de
bicicleta pedalean por el andador -incluso sin disminuir La velocidad- al no sentir seguridad de
transitar en Au. Pacifico. Los agentes viales y de seguridad que rondan por el andador permiten La
circulacién de bicicletas entre peatones.

Aplicar el manual de evaluacién en Av. Pacifico sefala Los puntos de conflicto que explica La invasién
de ciclistas; asi pues, a las autoridades municipales se les expondrd La confrontacién entre dos
poblaciones de mouvilidad activa, debido al acaparamiento desordenado de automéuvil. Si bien no es
un problema de lesiones graves, en las ocasiones donde se invita a caminar junto a la bicicleta, ya que
no se trata de prohibir su transito, las respuestas de hombres han resultado violentas.

La zona turistica es gran atractor de visitas lo cual genera saturacién de ambulantaje,
entretenimiento (bandas musicales, payasos, imitadores), comercios y basura. Las imagenes del
aandador fueron tomadas en los dos extremos y el punto medio, en distintos horarios de domingo

por la manana.
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Usuarixs de bicicleta en zona peatonal. =
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A pesar de ser 478 metros, es quizds uno de los trayectos
mas recurrentes por ciclistas debido a ser el Unico lugar por
donde se pedalea con vista al mar. Es un sélo carril por lo
cual estd prohibido estacionarse; sin embargo, por Los
atardeceres frente al mar, es comdn invadir las banquetas
para apreciar la vista desde el automédvil, incluso se ha
documentado en video que las personas manejan con el
celular en mano.

Como se aprecia en la imagen 22, para fines prdcticos se
considera una cuadra de La calle Parque México Sur dentro
de la evaluacién de Paseo Costero por su conectividad con
av. Pacifico. Por el momento la evaluacién de calles no se
aplicard al resto de Parque México Sur.

Los resultados obtenidos con esta evaluacién forma parte
de una serie de acciones (como la rehabilitacién de
banqguetas explicada anteriormente) para proponer: abrir
Paseo Costero a la movilidad activa los domingos durante
la primavera-verano 2024. Socializar La propuesta con el
gobierno y vecinxs requiere argumentos, explicaciones
claras y vinculos (en este caso con EMC).

Frente a nuestros ojos estd el riesgo constante de colapso
del andador y ain asi no hay presupuesto asignado, por Lo
cual abrir Paseo Costero es la accién minima para
salvaguardar a lxs visitantes del corredor turistico.

12

Fig. 22 | Paseo Costero menos de Tkm




Grupo 1

Descriptores

Velocidad

PASEO COSTERO

sur a norte

15

Viernes 1de junio 2023 8p.m.

este a oeste

©
(=]
T 15
.
Infraestructura =
. .. 0] o))
ciclista Q
(V)]
Habitabilidad 6
©
(=]
Tipo de vehiculo 5 E 18.5
—
el
o]
(7))
Vitalidad nocturna 7.5 >
Obstaculos 3
e
Gestion del calor 2.5 o 10.5
Y
c
o
O
Superficie de rodamiento 5
Puntaje 44 44
Estatus Con prdctica Con practica




Grupo 1 PASEO COSTERO Viernes 1de junio 2023 8p.m.

Descriptores sur a norte Descriptores sur a norte
Velocidad 30 a SO km 15 Alcantarillas -2
Infraestructura .
ciclista nula 0 Acceso inseguro -2
Fachadas activas 5 Baches -2
Escuelas 0 Encharcamiento -1
Comercios 1 Ciclovia invadida 0
Parques 0 Estacionamiento lateral 0
Hospitales /biciestacionamientos 0 Buntaje e
Vida nocturna 5 |
Alumbrado insuficientes 2.5
Vehiculos ligeros 5
Arbolado insuficiente 2.5
Asfalto 5
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E- ‘Acceso sobre Paseo Costero hacia la playa y andador peatonal. =
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Grupo 2

Descriptores

Velocidad

PASEO COSTERO

sur a norte

30

Sabado 8 de julio 2023

este a oeste

©
(=]
T 30
.
Infraestructura =
. . 0] o))
ciclista Q
n
Habitabilidad 6
©
(=]
Tipo de vehiculo 5 E 18.5
—
0
o]
(7))
Vitalidad nocturna 7.5 >
Obstaculos 3
e
Gestion del calor 2.5 o 10.5
Y
c
0
O
Superficie de rodamiento 5
Puntaje 59 59
Estatus Con precauciéon Con precaucion

12p.m.




Grupo 2 PASEO COSTERO

Descriptores

sur anorte

Sabado 8 de julio 2023

Descriptores

12p.m.

sur a norte

Velocidad -30 km 30 Alcantarillas -2
Infraestructura .
ciclista nula 0 Acceso inseguro -2
Fachadas activas 5 Baches -2
Escuelas 0 Encharcamiento -1
Comercios 1 Ciclovia invadida 0
Parques 0 Estacionamiento lateral 0
Hospitales /biciestacionamientos 0 Puntaje 59
Vida nocturna 5
Alumbrado insuficientes 2.5
Vehiculos ligeros 5
Arbolado insuficiente 2.5
Asfalto 5




En 1978 el antiguo malecédn de
Playas se desmorond ante la alta
marea siendo actualmente una
zona de riesgo (Figura 25). En las
imdgenes se puede apreciar que
las personas caminan a
centimetros del adoquin endeble;
empero, la construcciéon de
edificios continta (Figura 33).

El drbol de mezquite se propone
como una opcién de vegetacién
nativa que brinda sombra sin
levantamiento de banquetas.

Avenida de mayor atractivo g '-.‘3':3*‘- aal mar |
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AVENIDA DEL AGUA

Con 2.28 km de longitud es la avenida transversal mds larga que cruza el fraccionamiento de Playas
de Tijuana de Este a Oeste. Av. del Agua conecta al malecdédn con La Universidad Iberoamericana,
pasando por la escuela primaria Las Américas y las oficinas de la delegacién municipal. Tienen una
elevacién 127m por lo cual cuenta con una canalizacién de pluviales en el sentido de bajada. Al pasar
por debajo del puente de la carretera 1, conocida como Escénica, inicia el Unico acceso a
fraccionamientos vecinos.

Para la evaluacién de calles se consider6 el tramo a partir de la delegacion Playas de Tijuana al
malecédn por ser el segmento considerado para ciclovia dentro del estudio de movilidad en bicicleta
realizado en 2017.

Con ambos grupos se analizé que, de realizarse tal infraestructura, serian los empleados de
delegacién municipal quienes tendrian que ceder el “lugar cémodo” para estacionarse y disponer del
amplio estacionamiento que les corresponde. Se ejemplifica el concepto de Mikael Coluille-Andersen,
arrogancia del espacio: desigualdad en la distribucién de espacios publicos que se le asignan a los
peatones y ciclistas en comparacién con Llos vehiculos motorizados.

ASISTENTE
DELEGADA

Ruta de tra

. nsporte colectivo.
[ EXEEL

Q
g

Fig. 31 ; = T
i ; R e e e
! | ; . k% L= Carrilde ado al estacionamiento de'servidores |
I La avenida transversal més larga del fraccionamiento : = o - :-f Pl <
i & ' w=F e R — e

18


http://www.plataformaurbana.cl/archive/2014/08/25/video-en-copenhague-la-mayoria-de-la-gente-ni-siquiera-quiere-un-auto/?utm_medium=website&utm_source=archdaily.mx

AV.DEL AGUA

Viernes 1de junio 2023

8pm

Desgloce del puntaje

Descriptores oc:s;:ee “ Descriptores este a oeste oeste a este
Velocidad +50 km 7.5 7.5 Alcantarillas 0 0
Infl.'at_estructura 0 0 Acceso inseguro -2 0
ciclista nula
Fachadas activas 5 5 Baches 0 0
Escuelas 1 1 Encharcamiento 0 0
Comercios 1 1 Ciclovia invadida 0] 0
Parques 0 1 Estacionamiento Llateral -1 -1
Hospitales 0 0 Puntaje 41.5 44.5
/biciestacionamientos
Vida nocturna 5 5
Alumbrado insuficiente 2.5 2.5
Vehiculos pesados 2.5 25
Arbolado suficiente 5 5
Asfalto 5 5

e
]

Sefial de transito en mal ?astado.




Grupo 1 AV.DEL AGUA Viernes 1de junio 2023

. oeste a oeste a
Descriptores
este este
. g )
Velocidad 7.5 7.5 o]
©
"=
= 75 7.5
Infraestructura 0 0 8
ciclista 7))
Habitabilidad 7 8
C
O
9
Tipo de vehiculo 25 25 3 17 18
o
7))
=
Vitalidad nocturna 7.5 75
Obstaculos 7 9
s
(o]
Gestion del calor 5 5 ‘E 17 19
(@)
O
Superficiede
. 5 5
rodamiento
Puntaje 415 445 41.5 44.5
Con Con Con Con
Estatus .. .. s .- ..
préctica precauciéon practica precaucion




Grupo 2 AV.DEL AGUA Sabado 8 de julio 2023

. oeste a oeste a
Descriptores
este este
. g )
Velocidad 7.5 7.5 o]
©
-
= 75 7.5
Infraestructura 0 0 8
ciclista (7))
Habitabilidad 7 7
C
o]
9
Tipo de vehiculo 25 25 3 19.5 19.5
o
7))
-
Vitalidad nocturna 10 10
Obstaculos 7 7
o)
(o]
Gestion del calor 5 5 "E. 17 17
(@)
O
Superficiede
. 5 5
rodamiento
Puntaje 44 44 44 44
Con Con Con Con
Estatus .. L. P P
prdctica prdctica practica practica




AV.DEL AGUA

Sabado 8 de julio 2023 12p.m.

Descriptores este a oeste oeste a este Descriptores este a oeste oeste aeste
Velocidad +50 km 7.5 7.5 Alcantarillas 0 0
Infra?structura 0 0 Acceso inseguro 0 0
ciclista nula
Fachadas activas 5 5 Baches -2 -2
Escuelas* 1 0 Encharcamiento 0 0
Comercios 1 1 Ciclovia invadida 0 0
Parques 0 1 Estacionamiento Lateral -1 -1
Hospitales Puntaje 44 44
. . . . 0 0
/biciestacionamientos
Vida nocturna 5 5 Consulta del manua para mayor entendiemiento
de los pardmetros y puntagjes resultantes.
Alumbrado suficiente 5 5 B
Vehiculos pesados 2.5 2.5 | EVA LU AH cALLEs
< SEGURAS PARA
Arbolado suficiente 5 5 ' c I c LI ST As
Asfalto 5 5 4
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https://estrategiamisioncero.mx/wp-content/uploads/2022/02/Manual-Calles-Biciamigables.pdf

Fig. 34

Y
e

V S 5
 Superficie de rodamiento. & 7
.-._:E.-'-'-.‘ '._ -_‘- =

= Fig.37

Siniestro vial

& Fig. 36 fmeeaa

R

ST

Comparativo entre horarios segin La vegetacion. *
; : _—pry

Wy

23

En la Figura 37 se puede observar un siniestro vial
sobre Au. del Agua en marzo 2022 por exceso de
velocidad involucrando tres automodviles, en
contraesquina de la delegacién Playas de Tijuana.
Es constante la queja de vecinas ya que, al
estacionarse en la avenida, se complica la
visibilidad al integrarse o cruzar desde calles
perpendiculares.

En el fraccionamiento Playas de Tijuana es popular
el drive thru servicio para comprar sin bajarse del
coche; desde tortillas, farmacia, oxxo, hasta
comprar délares y rellenar garrafones de agua
(Figura 38).

Siendo una cultura de movilidad en automotor,
negociar espacios de la vialidad publica para la
movilidad activa necesita cambios de paradigmas
iniciando en la delegacién politica.

uadras de disfc;nciaﬂe-L deleg
do de la calless = g




En la propuesta de red de movilidad hecho por el XXIl ayuntamiento de Tijuana a realizarse del 2018
al 2025, se consideraban seis zonas principales de La ciudad: Playas de Tijuana, Zona Centro, Zona
Urbana Rio Tijuana, Nueva Tijuana, Aguacaliente y Rio Tijuana 3ra. etapaq, siendo prioritarias por Las
actividades socioecondémicas (empleos, servicios, etc) y sus poblaciones. En octubre del 2022 se votd
en cabildo el punto de acuerdo para inversidén en infraestructura favoreciendo zonas que, si bien son
importantes, no corresponden a la prioridad del propio estudio de movilidad en bicicleta. Avenida del
Agua y avenida Pacifico se sefialan como vialidades secundarias de primer orden por Lo cual se asigna
ciclovia confinada.

Entonces, aprendiendo del Manual para evaluar calles seguras para ciclistas y su aplicacién en otras
ciudades, senialar carril compartido ciclista es la propuesta para visibilizar al ciclista en Av. del
Agua, accién minima ante la falta de presupuesto para ciclovia.

Entendiendo que las avenidas evaluadas estdn interconectadas, Las tres propuestas funcionan en
conjunto:

1.La rehabilitacién de banquetas y el paso de bicicletas en av. Pacifico.
2.Apertura de Paseo Costero a la movilidad activa.
3.Sentalamiento de carril compartido ciclista en Av. del Agua.

Cada propuesta se desarrolla en documentos independientes por sus particularidades teniendo en
comdun esta evaluacién.

Los puntajes de las tres avenidas Las ubican con
practica o con precaucion, ninguno de los
segmentos consigue siquiera 50 puntos de Los 105
madximos. Los resultados finales de la evaluacién
estdn en proceso con Estrategia misién cero.

Can Practica Can Precaucion Recamendabie Biciamigabe

0-449 45-61.9 62-749 75-105

1- Manual para evaluar calles seguras para
ciclistas: Mapasin, Estrategia misién cero. 2022.

2. Estudio de mouvilidad en bicicleta; Ayuntamiento
de Tijuana, IMPLAN, ITDP. 2017.

o S T e Y =N 3. Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. 2022.

Ejemplo de carril prioridad ciclista.

Este reporte parcial es colaborativo con redaccién de lvonne Hernandez quien coordiné la evaluaciéon
mediante el proyecto comunitario Rol x Playas.
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